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Conheca o seu navio

Boletim de Seguranca 05 /2026  Paraum estivador, dificilmente ha

Um novo local de trabalho todos os dias

tempo para se familiarizar com o
“local de trabalho”, quer dizer. O
navio. Alguns nunca vao atracar
no mesmo porto duas vezes, e a
maioria das escalas no porto
duram menos de uma semana. Isto
é adicionado ao risco de
seguranca.

A maioria dos nossos navios sao
parecidos pelo design, mas
equipamento, rotas de acesso aos
poroes etc serao sempre um
pouco diferentes. A maioria dos
nossos navios tem guindastes de
40t ou mais de capacidade,
enquanto alguns tem apenas 30t.

A foto abaixo foi tirada durante o

No momento em que os estivadores estdo se
acostumando com um navio, ele parte, e o préoximo

embarque de celulose, algumas
Semanas atras. O frame pode ser
configurado para 8 x 2 unidades

chega.
Prezados,

A G2 Ocean estd comprometida em proporcionar
um ambiente de trabalho seguro e saudavel para
todas as pessoas envolvidas em nossas operacoes.
O proposito do nosso Boletim de Seguranca é
conscientizar sobre os riscos de saude e seguranca
associados as operacdes de carga.

A G2 Ocean trabalha com vaérias centenas de
empresas de estivadores pelo mundo. Nés
acreditamos que ao buscar e compartilhar visdes
pela empresa e fronteiras de paises, possamos
prevenir futuros incidentes juntos. Descricoes de
incidentes serao sempre totalmente anénimas.

Esta edicao é sobre um acidente que evidencia
como buscar e compartilhar informacoes sobre as
limitacoes de cada navio e peculiaridades, pode
previnir acidente.

Se vocé tiver algum feedback, por favor nos envie
um e-mail para: safety@g2ocean.com

Saudacoes do Time G2 Ocean
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por lift, ha 8 barras (laranja)
disponiveis. Apenas 6 barras
estavam em uso nesse dia,
lingadas de 6 x 2 unidades. O
frame nao esta sendo usado em
sua capacidade maxima, por que o

Embarque: 6x2 units de BKP por lingada.
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G Incidente durante a descarga:

OCEAN | Essa € a mesma carga ilustrada na pagina
anterior, agora no porto de descarga. O cabo
de icamento rompeu, e a carga, frame e
moitao cairam no cais.

Causa imediata: Estivadores cometeram um
erro humano e conectaram unidades demais
ao frame: 8 x 2 units, ao invés de 6 x 2.

O peso combinado de 16 units (32 t) e o
spreader (3.4 t) era 35.4 t, acima de 30 t SWL,
margem de carregamento seguro do guincho.

Insight é um dos comportamentos seguros da G2. Nés esperamos esse
comportamento de nossos funcionarios e de todos aqueles com quem trabalhamos.
Isso significa buscar e compartilhar visdes entre todos os envolvidos. Quando um
navio chega no porto, tente vé-lo de uma outra perspectiva: Oque pode ser diferente
hoie?

Consequéncias: A

* Real: Avaria ao cabo de icamento
do guindaste, que foi substituido.

* Potencial: Ferimentos fatais aos
estivadores, tripulantes ou qualquer
outra pessoa trabalhando na area,
qguer seja a bordo ou no costado.
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